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| ACTA DE INSPECCION ]

funcionario adscrito al Departamento de Desarrollo
Econdmico, Sostenibilidad y Medio Ambiente del Gobierno Vasco y acreditados como inspector por el
Consejo de Seguridad Nuclear,

CERTIFICA QUE:

Se ha personado el 28 de enero de 2022 a las 07:45 horas en el Puerto de Bilbao (Bizkaia).

La visita tuvo por objeto la inspeccion de las operaciones de descarga desde barco, carga en
vehiculos y su posterior partida para transporte por carretera de siete contenedores maritimos
transportando 6xido de uranio, procedentes de y con
destino

La inspeccion fue recibida por de la empresa de transporte ETSA Global
Logistics SAU, SME (ETSA) y por los siete conductores de los camiones, quienes aceptaron la finalidad
de la inspeccidén en lo que se refiere a la seguridad nuclear y la proteccion radiologica.

El inspector fue atendido también por y ,
del Departamento de Prevencion de la Autoridad Portuaria de Bilbao, quienes dieron las facilidades
necesarias para la realizacion de la inspeccion en las instalaciones portuarias.

Los representantes de ETSA fueron advertidos previamente al inicio de la inspeccion de que
el acta que se levante, asi como los comentarios recogidos en la tramitacién de la misma, tendran
la consideracion de documentos publicos y podran ser publicados de oficio o a instancia de cualquier
persona fisica o juridica. Lo que se notifica a los efectos de que se exprese qué informacién o
documentacién aportada durante la inspeccion podria no ser publicable por su caracter confidencial
o restringido.

De las comprobaciones efectuadas por la inspeccion, asi como de la informacion requerida
y suministrada por el personal presente, resultaron las siguientes
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OBSERVACIONES

El transporte por via maritima habia sido realizado en el buque

(e

Cada contenedor venia documentado por medio de un documento Declaracién IMO de
mercancias peligrosas emitido por o ., el cual incluia declaracién
del remitente sobre el contenido, la preparacién y el marcaje del contenedor. Cada declaracién
IMO especificaba entre otros la categoria de mercancia NU; radionucleido con su cantidad y
actividad; categoria, indice de transporte e indice de seguridad frente a la criticidad para los
bultos (maximo) y para el contenedor en conjunto.

En dichas declaraciones IMO figuraba como remitente esa empresa 5y como
destinatario

Para el transporte por carretera se disponia ademds de una carta de porte internacional (doc.
CMR) por contenedor con ) , L . ;
(consignatario: 7 , Bilbao) como remitente, ETSA Global Logistics SAU, SME como
transportista por carretera y la empresa . . : como el
destinatario del material.

Segun las declaraciones IMO vy las cartas de porte mostradas a la inspeccion el material

transportado era - _ ;

contenido en un total de i bultos del tipo AF, contenedor aprobado por certificado
1y convalidado en Espafia mediante certificado

Los 95 bultos tipo AF eran transportados en siete contenedores maritimos de . ; cinco de
los contenedores con tbultos cada uno y los otros dos arazén de 1 bultos por contenedor.

Las siete declaraciones IMO de mercancia peligrosa describian la mercancia de los contenedores
como ’ _ 1.

Todos los contenedores eran transportados, segun sus cartas de porte, como “UN3327
Materiales Radiactivos, bultos del tipo A fisionables, 7, )

, si bien en su descripcion figuraba _ o

. Segun los datos de masas de

Cada carta de porte especificaba la actividad mas alta por bulto de los transportados en su
contenedor y la suma de sus actividades; reflejaba categoria Il-amarilla por bulto y lll-amarilla
para el contenedor,
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- Los datos de los siete contenedores eran, seglin sus respectivas declaraciones IMO de mercancias
peligrosas, sefializacion en su exterior y carta de porte, segtn sigue:

Contenedor Ne Actividad | | Indice de I.S.C.
bultos (GBq) transporte
AF |

1

2

3

4

5

6

7
] L I L 1

- Los siete contenedores maritimos fueron izados mediante gria desde el buque y cargados sobre
sendos vehiculos de las empresas:

- ETSA, registrada en el Registro de empresas de transporte de materiales radiactivas del CSN
con la ref. n2 TTA — 0001 y transportista responsable de esta expedicion.

- Transportes Hermanos Santiago S.A., y

- Transportes Logistica Haro Martin S.L.

- En las operaciones de descarga y carga no se produjeron incidencias; los contenedores fueron
correctamente posicionados. Cada uno de los conductores sujeto el contenedor a la plataforma
mediante los 4 cierres giratorios y cerré con candado el contenedor. Los siete contenedores
quedaron asi listos para su transporte por carretera

- Una vez cargados los contenedores en los vehiculos el inspector comprobd visualmente el
aspecto general externo de aquéllos, el cual resulté ser bueno.
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Los contenedores fueron cargados en los vehiculos segtn la siguiente relacion:

Contenedor | Cabeza tract. | Plataforma [ Candado YU - I Convoy |
1
; ]
: ]
; |
p —]
- =1
7 | _

Cada contenedor presentaba, en cada una de sus cuatro paredes, una pareja de etiquetas
romboidales de 25 x 25 cm; cada pareja compuesta por:

- una etiqueta de categoria lll-amarilla, la cual indicaba “Radioactive 1I”; su contenido _ |
; actividad transportada e indice de transporte |( )
correspondiente.

- otra, blanca informando del transporte de sustancias fisionables con una indicacién de ISC
igual a . segun procediera.

En cada una de sus cuatro caras, una etiqueta rectangular naranja con cédigo “UN 3327”.

En su lado posterior, placa con la numeracion del contenedor troquelada, de aprobacién de
seguridad CSC con su referencia, fecha de fabricacién y fecha para nueva comprobacion. La
inspeccion comprobd que ninguna de las siete fechas para nueva comprobacion estaba vencida

Cada contenedor venia cerrado mediante un precinto numerado. Las numeraciones eran acordes
con la lista previamente establecida y con la reflejada en cada una de las cartas de porte y
declaraciones IMO de mercancia peligrosa

Las puertas de los siete contenedores fueron aseguradas por los conductores mediante
candados.

Cada uno de los siete vehiculos presentaba en la parte delantera de la cabeza tractora y en la
trasera del correspondiente semirremolque sendos paneles naranja indicativos de transporte de
mercancias peligrosas, sin detallar n2 UN de mercancia.
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- Cada cabeza tractora iba dotada con dos bolsas precintadas con material de emergencia, las
cuales segun fotografias que las acompafiaban contenian entre otros: liquido lavaojos, buzos,
guantes, gafas, chalecos, linternas y pilas, etiquetas, cintas para acordonar, etc. La inspeccion
comprobd para cada vehiculo la presencia e integridad de sus dos bolsas, asi como la no
superacion de la fecha de caducidad indicada en el precinto de una bolsa por camién.

- Cada uno de los siete vehiculos (conjunto cabeza tractora mas plataforma) de los que constaba
el transporte por carretera iba acompafnado por la siguiente documentacion:

o Una carta de porte internacional, segin el Convenio sobre el Contrato de Transporte
Internacional de Mercancias por Carretera (CMR) por vehiculo. Con firma y sello de
en el apartado para el remitente, y sello de en el apartado para
el transportista.

¢ Una declaracion IMO de sustancias peligrosas para el contenedor transportado, identificada
con el nimero de éste y de su precinto; emitida por

« Hojas de ruta para la expedicion diferentes en funcién del convoy integrante.
* Orden de expedicion desde el puerto de Bilbao hasta

e Una lista de comprobacion de ETSA, preparada y firmada por responsable;
cumplimentada por el conductor correspondiente para las comprobaciones hasta el
momento realizadas.

- Enlacabina de cada uno de los camiones se encontraban, ademas:

e Instrucciones escritas de emergencia segliin el ADR, aportadas a los conductores por la
empresa de transporte.

o Disposiciones en caso de accidente o emergencia, aplicables al transporte de
, emitidas por

» Lista de numeros de teléfono para caso de emergencia.
- Los siete vehiculos emprendieron el viaje por carretera distribuidos en dos convoyes separados

entre si por un intervalo de tiempo. El primer convoy (A) estaba compuesto por cuatro camiones,
el segundo (B) por tres vehiculos.

- En el primer convoy el chéfer actuaba como coordinador y el camién que
conducia matricula contaba con los siguientes equipos para deteccién y medicion de la
radiacion.

¢ Un radidmetro marca , verificado por

el 10 de noviembre de 2021 y con fechas de préxima verificacion y calibracion
octubre de 2022 y febrero de 2024 respectivamente
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¢ Un detector de contaminacién marca , verificado por

el 10 de noviembre de 2021 y con fechas de préxima
verificacion y calibracion noviembre de 2022 y febrero de 2024 respectivamente.

El segundo convoy era acompafado, en vehiculo turismo, por , de la
empresa ETSA, quien era el coordinador de este convoy.

Dicho vehiculo turismo de acompafiamiento disponia de la siguiente pareja de detectores de
radiacion y contaminacion:

e Un radiametro marca , verificado por
el 4 de octubre de 2021 y con fechas de préxima verificacion y calibracién
octubre de 2022 y diciembre de 2023 respectivamente

o Un detector de contaminacién marca , verificado por
el 4 de octubre de 2021 y con fechas de proxima verificacion y
calibracion octubre de 2022 y febrero de 2024 respectivamente.

En ese turismo contaban también con dos bolsas precintadas, con precintos nimeros
, las cuales se comprobd contenian elementos para actuacién en caso de emergencia:
buzos, guantes, gafas, lavaojos, etiquetas, cintas, etc. La bolsa con el precinto de referencia
indicaba la caducidad de su lavaojos en junio de 2024.

Se relacionan a continuacion los datos obtenidos para cada uno de los vehiculos. El inspector utilizd
para la medida de los niveles de radiacion un radiametro
calibrado el 18 de octubre de 2021 en el CIEMAT.
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1. Cabeza tractora - , contenedor
CONDUCTOR:
Era conducido por ~,de laempresa ETSA, con carné para conducir vehiculos
portando mercancias peligrosas de la clase 7 valido hasta el 2 de noviembre de 2026, quien disponia
de dosimetro personal termoluminiscente marca . ) , proporcionado
por ETSA.

MATERIAL DE EMERGENCIA

En la cabeza tractora viajaban dos extintores de 6 kg de polvo ABC cada uno en su exterior. También
contaba en el semirremolque con un extintor de 9 kg para fuego de metales y con otros dos de 6 kg
ABC. Llevaba dos calzos; uno en cabeza y otro en plataforma.

4. MEDIDAS DE RADIACION:

Se realizaron medidas de tasas de dosis para este vehiculo en orden de marcha
° I en cabina.

° maximo, en contacto con el contenedor (lateral derecho).
o maximo, en contacto con el contenedor (lateral izquierdo).

2. Cabeza tractora , contenedor )

CONDUCTOR:

Su conductor era ) , de la empresa ETSA, con carné para conducir
vehiculos portando mercancias peligrosas de la clase 7 vélido hasta el 13 de noviembre de 2025,
quien disponia de dosimetro personal termoluminiscente

proporcionado por ETSA.

MATERIAL DE EMERGENCIA

En la cabeza tractora portaba dos extintores de 6 kg (ABC) en su exterior y otro mas en la cabina.
En el semirremolque contaba con otro, de 9 kg y tipo “D”. Contaba con un calzo en cabeza.

MEDIDAS DE TASAS DE DOSIS:

° maximo, en contacto con el contenedor (lateral derecho).
® maximo, en contacto con el contenedor (lateral izquierdo).
° en la parte trasera del contenedor.
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3. cabeza tractora B |, contenedor
CONDUCTOR:
Conducia , de la empresa ETSA, con carné para conducir vehiculos portando
mercancias peligrosas de la clase 7 vélido hasta el 5 de enero de 2025, quien disponia de dosimetro
personal termoluminiscente marca i, proporcionado por ETSA.

MATERIAL DE EMERGENCIA

En la cabina viajaba un extintor de 2 kg tipo ABC y otros dos de 6 kg cada uno en su exterior. En la
plataforma, otros dos extintores de 6 kg ABC y otro de 9 kg y tipo D. Contaba con dos calzos en la
cabeza y otros dos en la plataforma.

4. Cabeza tractora ; contenedor '

CONDUCTOR, MAT. EMERGENCIA:

El camion era conducido por le la empresa Logistica , con
carné para vehiculos con mercancias peligrosas de la clase 7 . valido hasta el 12 de
diciembre de 2023, quien disponia de dosimetro personal termoluminiscente marca

, proporcionado por ETSA. Era el coordinador del primer convoy y contaba con los detectores
de radiacion y contaminacion antes detallados.

MATERIAL DE EMERGENCIA

En el interior de la cabeza tractora viajaba un extintor de 2 kg y en su exterior otros dos de 6 kg, de
tipo ABC. En el semirremolque iba otro extintor de 9 kg y tipo D.

Esta cabeza tractora "llevaba dos calzos en su exterior y el semirremolque
contaba con otro calzo mas.

MEDIDAS DE TASAS DE DOSIS:

Resultaron:
o uSv/h méaximo en el lateral izquierdo del contenedor.
o uSv/h frente a esa zona de méaxima tasa, a un metro del contenedor.

° uSv/h en la parte trasera del contenedor.
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5. cabeza tractora 1 contenedor r
CONDUCTOR:
El camion era conducido por , de la empresa Logistica )
., con carné para vehiculos con mercancias peligrosas de la clase 7 “valido

hasta el 31 de marzo de 2026, quien disponia de dosimetro personal termoluminiscente marca
, proporcionado por ETSA.

MATERIAL DE EMERGENCIA

En el interior de la cabeza tractora viajaba un extintor de 2 kg y en su exterior otros dos de 6 kg, de
tipo ABC. En el semirremolque iban otros dos extintores de 6 kg (ABC) mds otro extintor de 9 kg y
tipo D.

Esta cabeza tractora | llevaba dos calzos en su exterior y el semirremolque
contaba con uno mas

MEDIDAS DE TASAS DE DOSIS:

° uSv/h en cabina.
° uSv/h méximo en el lateral derecho del contenedor
o uSv/h maximo en el lateral izquierdo del contenedor.
o uSv/h frente a esa zona de méxima tasa, a un metro del contenedor.
6. Cabeza tractora ;_contenedor
CONDUCTOR:
El camiodn era conducido por ,delaempresa _con
carné para vehiculos con mercancias peligrosas de la clase 7 ~valido hasta el 20 de

enero de 2026, quien disponia de dosimetro personal termoluminiscente marca
, proporcionado por ETSA.

MATERIAL DE EMERGENCIA

En el interior de la cabeza tractora viajaba un extintor de 2 kg y en su exterior otros dos de 6 kg, de
tipo ABC. En el semirremolque iban otros dos extintores de 6 kg (ABC) mas otro extintor de 9 kg y
tipo D.

Esta cabeza tractora llevaba dos calzos en su exterior y el semirremolque
contaba con uno mas
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MEDIDAS DE TASAS DE DOSIS:

o uSv/h maximo en el lateral derecho del contenedor
o uSv/h méximo en el lateral izquierdo del contenedor.
o uSv/h frente a esa zona de maxima tasa, a un metro del contenedor.
° uSv/h en la parte trasera del contenedor.
7. Cabeza tractora . cont.
CONDUCTOR:
El camion era conducido por i .de la empresa _ ,
con carné para vehiculos con mercancias peligrosas de la clase 7 | valido hasta el 26

de junio de 2023, quien disponia de dosimetro personal termoluminiscente marca
, proporcionado por ETSA.

MATERIAL DE EMERGENCIA

En la cabina de la cabeza tractora viajaba un extintor de 2 kg y en su maletero otros dos de 6 kg, los
tres tipo ABC. En el semirremolque iban otros dos extintores de 6 kg ABC y uno de tipo D y 9 kg..

Llevaba dos calzos en plataforma y otros dos en la cabeza tractora.

MEDIDAS DE TASAS DE DOSIS:

Resultaron:
o ' uSv/h en cabina.
° uSv/h maximo en el lateral derecho del contenedor
o uSv/h maximo en el lateral izquierdo del contenedor.

o uSv/h frente a esa zona del lateral izquierdo, a un metro del contenedor
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Con el fin de que quede constancia de cuanto antecede y a los efectos que sefiala la Ley
15/1980 de Creacién del Consejo de Seguridad Nuclear, la Ley 25/1964 sobre Energia Nuclear, el
RD 1836/1999 por el que se aprueba el Reglamento sobre Instalaciones Nucleares y Radiactivas
y el RD 783/2001 por el que se aprueba el Reglamento sobre Proteccién Sanitaria contra las
Radiaciones lonizantes, se levanta y suscribe la presente Acta por duplicado en la sede del
Gobierno Vasco.

En Vitoria-Gasteiz el 9 de febrero de 2022.

Inspector acreditado CSN

TRAMITE: En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 45 del Reglamento sobre
Instalaciones Nucleares y Radiactivas, se invita a un representante autorizado de ETSA para que
con su firma, lugar y fecha, manifieste su conformidad o reparos al contenido del Acta.
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GOBIERNO VASCO
DEPARTAMENTO DE DESARROLLO ECONOMICO Y COMPETITIVIDAD
VICECONSEJERIA DE INDUSTRIA

DIRECCION DE ENERGIA, MINAS Y ADMINISTRACION INDUSTRIAL
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ASUNTO: Devolucién y comentarios al acta de inspeccion.z Zk

Segun su requerimiento y en cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 73 de
la ley 39/2015 de 01 de octubre, adjunto remitimos copia firmada de la
mencionada acta de inspeccion.

En relacion con la consideracion de documento publico del acta de inspeccion,
solicitamos que en el tramite de la misma no se publiquen, datos referentes a:
nombres propios, de nuestros clientes, de nuestras subcontratas
y/suministradores, origenes y destinos de nuestros servicios y detalles de los
mismos. También, solicitamos que no se publiquen por ningin medio los
documentos y/o referencias de los mismos que ETSA suministro a los
inspectores durante la inspeccion.

Hoja 2 de 11. Parrafo 3.
La razon social del destinatario es

Hoja 5 de 11, Parafo 3.
La denominacion de la empresa transportista es “ETSA Global Logistics,
S.A.U, SM.E"

Hoja 7 de 11, en la referencia al material de emergencia de la cabeza tractora

, indicar que si bien la unidad de transporte contaba con un calzo,
antes de la salida del puerto se incluyé un segundo c - eniente de la
cabeza tractora

Atentamente
ETSA GLOBAL LOGISTICS, S.A.U., S.M.E.?

— e 2

ENTRADA N°_

SALIDAN?, Dpto. Iransportes Nucleares
ETSA GLOBAL LOGISTICS, S.A.U., S.M.E.

www.etsa.eyzecha 2)-5 -2022
ETSA Global [OgTEs—S AU oot | grupo ) enusa
@i
g1




DILIGENCIA

Junto con el acta de referencia CSN-PV/AIN/ENV-0051/E-01108/200 correspondiente a
la inspeccion realizada el 28 de enero de 2022 a un transporte de material radiactivo realizado
por Express Truck S.A. (ETSA), el Departamento de Transportes Nucleares de ésta acompafia
un escrito “Devolucién y Comentarios al acta de inspeccidon”.

En dicho escrito primero solicita la no publicacion de cierta informacién: aspecto a ser
tenido en cuenta en la publicacién del acta.

A continuacion efectua tres comentarios al contenido del acta.

Sobre esos tres comentarios manifiesto lo siguiente:

1. Hoja 2de 11, pdrrafo 3: afiadir “S.M.E.”. Se acepta.

2, Hoja 5 de 11, parrafo 3: Efectivamente: el sello del transportista era “ETSA Global
Logistics S.A.U. S.M.E.”. Procede.

3. Hoja 7/11: segundo calzo para el conjunto cabeza '.
tomado de la cabeza . Es una manifestacion de ETSA; tal extremo no fue
comunicado ni comprobado por el inspector. La cabeza tractora “no
formaba parte del transporte inspeccionado y yo no la vi. Me ratifico en el
contenido del acta, correspondiente a la situacion del transporte antes de su salida
del Puerto.

En Vitoria-Gasteiz, el 10 de febrero de 2021.

Inspector de tastalaciones Radiactivas

p. 111



